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Ratikalla sosiaalista statusta

Nadja Mikkonen kirjoitti Oulu-lehdessa lauantaina 6. lokakuuta, ettd joukkoliikenne on toimivan ja
kasvavan kaupungin elinehto. "Sen kehittdminen on paitsi ymparistoteko myos imagonkohotus kaupungille
ja palvelus kaupunkilaisille.”

Juuri ndin. Tandan Oulun joukkoliikenne pyorii luvattoman heikolla hapella. Tarvitaan nopeita toimia
onnikkaliikenteen palvelujen parantamiseksi. Citybussiverkostoa on laajennettava ja muun bussiliikenteen
lippujen hinnat on saatava kohtuutasolle. Kertalippujen kayttdjia ei tule rangaista. Vaihto-oikeutta on
jatkettava kahteen tuntiin ja oikeus paluumatkaan on palautettava. Yolisd on pudotettava yhteen euroon.
Kasvavat kayttajamaarat antavat mahdollisuuden linjaverkoston kehittamiseen ja vuorojen lisddamiseen.

Ekologisin ja taloudellisin vaihtoehto on kuitenkin raitiovaunu. Ratikka vdahentaa liikenteen hiilidioksidi- ja
typpipadastoja toistakymmenta prosenttia. Ratikan energiakulutus matkustajaa kohden on puolet bussin
kulutuksesta.

Turussa ja Tampereella on laskettu, ettd ratikka on kannattava investointi. Matkustajat saastavat aikaa ja
lilkenndintikustannukset alenevat. Kiskot ovat pysyva ratkaisu, joka lisda ratikkaverkoston vaikutuspiirissa
olevien alueiden kehittymista. Kiinteistdjen arvo nousee, koska ihmiset ja yritykset arvostavat ratikkaa.
Ratikkaan paasee myos rollaattorilla ja pyoratuolilla.

Ratikan sosiaalinen status on korkeampi kuin bussin. Eri selvitysten mukaan ratikka lisaa joukkoliikenteen
matkustajamaaraa 20-50 prosentilla. Parhaimmillaan joka viides raitiovaunun kayttdja on entinen autoilija.

Toimiva joukkoliikenne on my6s autoilijan etu vdhenevien ruuhkien muodossa. Vastoin yleista kasitysta
ratikka vaatii vdhemman katutilaa kuin onnikka. Lisaksi ratikka tarjoaa nopean vaihtoehdon autolle.

Helsinkiin tulevat uudet raitiovaunut ovat oululaista osaamista. Ne suunnitellaan taalla ja rakennetaan
Otanmaessa.

Nahdaan pysakilla.
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